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Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
Berichterstattung der Stadt

Eutin
zur )
Fortschreibung und Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 31.03.2014.

Der Larmaktionsplan der Stadt Eutin vom 31.03.2014 wird durch diese Uberarbeitete Neufassung
vollstandig ersetzt.

1. Allgemeine Angaben

1.1.  Fiir die Larmaktionsplanung zustidndige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Eutin

Gemeindekennziffer: 01055012

Ansprechpartner: Frau Janika Schulz

Adresse: Stadt Eutin, der Birgermeister, Markt 1, 23701 Eutin
Telefon: 04521/ 793-336

E-Mail: j-schulz@eutin.de

Internetadresse: http://www.vg-eutin-suesel.de/Stadt-Eutin

1.2. Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstre-
cken oder GroBflughéfen und ggf. anderer Lirmquellen, fiir die der Lirmaktionsplan
aufgestellt wird

Die Stadt Eutin ist Kreisstadt des Landkreises Ostholstein (Schleswig-Holstein) und bildet zugleich
das Mittelzentrum der Region. Neben dem zentralen Stadtgebiet umfasst Eutin die Ortsteile
Fissau, Neudorf, Sibbersdorf und Sielbeck. Auf einer Fldche von 41,4 km? leben derzeit rund
17.597 Einwohner (Stand 12/2017).

In der Stadt sind folgende Ladrmquellen vorhanden:
- Bahnstrecke Libeck — Kiel
- Bundesstralke 76 (B 76)
- Landesstralte 57 (L 57), 174 (L 174), 176 (L 176), 184 (L 184)
- Kreisstrale 55 (K 55)
- Kerntangente
- Innerstadtische ErschlieRungsstralen: Am Rosengarten, Elisabethstralle,
Libecker Stralte, Ploner Stralle, Riemannstralle, SchloRstralke und Stolbergstrale

In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind HauptverkehrsstraRen mit einem jahrlichen Kraftfahr-
zeugaufkommen von iber 3 Mio. Kfz/Jahr zu berlcksichtigen. Das Regelwerk definiert die zu kar-
tierenden Larmquellen allein anhand von Verkehrsmengen (Kfz/Ziige/Start und Landungen pro
Jahr). Fur die tatsachliche Immissionsbelastung sind jedoch weitere Faktoren entscheidend. Im
StralRenverkehr sind dies bspw. die Fahrbahnart, der LKW-Anteil, die zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit und der Abstand zwischen Larmquelle und Immissionsort.

Zu der vom LLUR kartierten Hauptverkehrsstrafle in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung z&hlt in
der Stadt Eutin die B 76. Weiterhin wurden aufgrund des hohen innerértlichen Verkehrsaufkom-
mens und des mafgeblichen Beitrags zur Gesamtbelastung auch reine ErschlieBungsstralten be-
rlicksichtigt. Zu den nachkartierten Stralenzligen im Eutiner Stadtgebiet zdhlen die Stralen: Am
Rosengarten, Elisabethstraflie, Libecker Stralle, Ploner Stralle, Riemannstralke, SchloRstrale und
Stolbergstralle.

Fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 2. Stufe mit einer Verkehrsleistung von tiber 30.000
Zligen/Jahr werden vom Eisenbahnbundesamt die L&rmkarten ausgearbeitet. Diese Verkehrs-
menge wird auf dem Streckenabschnitt in der Stadt Eutin nicht erreicht und wird daher nicht in den
Larmaktionsplan einbezogen.

Von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie ist die Stadt Eutin nicht
betroffen.
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1.3. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ' und
deren Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG?.

1.4. Geltende Grenzwerte

Fur die Larmaktionsplanung wurden in Deutschland keine allgemeingliltigen Grenz- und Schwel-
lenwerte definiert. Jedoch kénnen nationale Grenz- und Richtwerte zur Orientierung herangezogen
werden. Die geltenden Immissionsgrenz- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes sind der
Anlage 1 zu entnehmen. Der Umweltrat fordert in dem Sondergutachten ,Umwelt und Gesundheit,
Risiken richtig einschatzen® eine Reduzierung der Geréduschbelastung. Das Umwelthandlungsziel
von 65 dB(A) bei Tag kann nur ein Nahziel fiur den vorbeugenden Gesundheitsschutz und fiir den
Schutz gegen erhebliche Beldstigungen darstellen.

Tab.1: Auslésekriterien des Umweltbundesamtes fiir die Larmaktionsplanung
Umwelthandlungsziel Zeitraum Lben LnigHT

Vermeidung der Gesund-
heitsgefahrdung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)

Minderung der erheblichen
Belastung mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung von erheblicher
Beldstigung langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Es muss durch mittelfristige Ziele — 62 dB(A) als Praventionswert und 55 dB(A) als Vorzeigewert —
erganzt werden. Fur die Nachtzeit sind kurzfristig ein Wert von 55 dB(A), mittelfristig ein Wert von
52 dB(A) und langfristig ein Vorsorgezielwert von 45 dB(A) anzustreben. Diese Mittelungspegel
entsprechen den gesundheitsrelevanten Schwellenwerten aus der Larmwirkungsforschung. Dem-
nach muss bei Mittelungspegeln lber 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts mit signifikant zuneh-
menden Gesundheitsrisiken gerechnet werden. Dies entspricht im Wesentlichen den Regelungen
der DIN 18005 und der TA Larm.

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tab.2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm Tab.3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
des StralRenverkehrs betroffenen Menschen des Stral3enverkehrs betroffenen Menschen
in der Stadt Eutin in der Stadt Eutin
Loen dB(A) Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen
(24-Stunden) (22:00 — 06:00 Uhr)
Uber 50 bis 55 390
tiber 55 bis 60 450 Uber 55 bis 60 230
tber 60 bis 65 420 Uber 60 bis 65 150
uber 65 bis 70 219 Uber 65 bis 70 0
uber 70 bis 75 150 Uber 70 0
Uber 75 0
Summe 1.240 Summe 770

T RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 (ber die Bewertung und
Bekadmpfung von Umgebungsldrm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und &hnliche
Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 BGBL | 1421
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Tab. 4: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Strallenverkehrsbelasteten belasteten Flachen und

Wohnungen, Schulen und Krankenhduser in der Stadt Eutin

%;:Nst:g(‘ﬁén) Flsiche in km? Wahnangen Schulen Krankenhzuser
Uber 55 bis 65 2,22 656 2 0
Uber 65 bis 75 0,6 196 0 0
uber 75 0,12 0 0 0

Link zu den Larmkarten: www.laerm.schleswig-holstein.de

2.2. Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungsldrm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind zunachst die von Umgebungslarm am starksten belaste-
ten Bereiche zu betrachten, um die Anzahl der Personen mit hohen und sehr hohen Umgebungs-
larmbelastungen bevorzugt zu senken. Im Gebiet der Stadt Eutin sind auf Grundlage der Larmkar-
tierung Larmbelastungen festzustellen. Fir die Manahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte
oder Ausloseschwellen vorgegeben. Die Bewertung der Belastungssituation erfolgte anhand des
Leitfadens fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie
des LLUR (Vgl. Tabelle 5).2

Die vom LLUR im Oktober 2017 zur Verfligung gestellten Larmkarten erfassten die Hauptver-
kehrsstrale B 76 mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr. Das dargestellte Belastungsbild ist ausschnitthaft
und spiegelt die Zahl der belasteten Personen nicht wieder. Des Weiteren war der Ansatz zur Er-
stellung des Larmaktionsplanes zu gering. Daher wurde erneut, iber die gesetzlichen Anforderun-
gen hinaus, zusatzlich eine Mitbetrachtung der innerstadtischen Stral’enabschnitte durchgefiihrt.
Der Betrachtungsraum wurde um folgende StralRen erweitert: Am Rosengarten, Elisabethstrale,
Lubecker Stralle, Ploner StralRe, Riemannstralle, Schlofistrafte und Stolbergstrale.

Die geschatzte Zahl der belasteten Menschen von Straflenlarm in den kartierten Streckenabschnit-
ten betragt laut LLUR 1.240 Personen im Lpen und 770 Personen im Luign. Dies entspricht rund 7
% im Lpen bzw. 4,5 % im wnighe der Bevolkerung.

Tabelle 5: Ubersicht zur Bewertung der Belastungssituation
Pegelbereich ; | Hintergrund zur Bewertung

Bewertun

3 Tabelle 5, LLUR, Stand 2007

4 Loen: Larmbelastung, gemittelt (iber Tag, Abend und Nacht mit Zuschl&gen fiir den Abend und die Nacht geman 34
BlmSchV.

5 Lnight: LA&rmbelastung gemittelt iber Nacht geman 34 BiImSchV.

®Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 -

" Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV -

8 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen, Umwelt und Gesundheit, Deutscher Bundestag,
14/2300.
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Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung

- Vorsorgewerte fir reine und allgemeine
Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
der 16. BImSchV kénnen Uberschritten
sein

- Larmbeeintréchtigungen 16sen bei Neu-
bau und wesentlicher Anderung in o.g.
Gebieten Larmschutz aus

- Mittelfristiges Handlungsziel zur Praven-
tion bei 62 dB(A) Lpen und 52 dB(A) Lignt
(SRU)

- langfristig anzustrebender Pegel als
Vorsorgeziel bei 55 dB(A) tags und 45
dB(A) nachts (SRU)

<65 dB(A) Lpen Belastung/
<55 dB(A) Lnight Belastigung

Auf Grundlage der Larmkartierung 2017 sind insgesamt 1.240 Personen und somit rund
7 % der Einwohner (Lpen) und 4,5 % der Einwohner (Lnignt) durch Umgebungslarm der Hauptver-
kehrs- und ErschlieBungsstraien: B 76, Am Rosengarten, Elisabethstralie, Liibecker Strale, Plo-
ner Stral’e, Riemannstralle, Schlofstralle und Stolbergstralie wie folgt betroffen:

80 Prsoen sin si]er Belastungeneléstig ausgesetzt.
390 Personen sind nachts Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt.
Die Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Personen ist durch die kartierten Haupt- und Er-
schlieungsstral®en, bezogen auf die Gesamteinwohnerzahl, als niedrig zu bewerten. Sehr hohe

Belastungen treten entsprechend der strategischen Larmkartierung des Landes Schleswig-
Holstein nur in geringem Umfang auf.

Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Einwohner/-innen auf Larmminderung — allein aus der
strategischen Larmkartierung heraus — besteht nicht.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der 2. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie beriicksichtigt
Verkehrszahlen aus dem Jahr 2017 und geht von einer ,Mitwindsituation® aus, d.h. von einem ste-
tigen Wind weg von der Larmquelle.

2.3. Angabe vorhandener Larmprobleme und verbesserungsbediirftiger Situationen
(in der Gemeinde)

2.3.1. Angabe von Larmproblemen im Lpen

Trotz der Erneuerung der Fahrbahn auf der B 76, was zu einer Minderung des Larmpegels um 2
dB(A) geflihrt hat, ergeben sich an dieser StraRe noch immer die hdchsten Larmbelastungen mit
einem Lpen von mehr als 75 dB(A). Die gleiche Belastung ergibt sich auch im Kreuzungsbereich
Elisabethstralle/Friedrichstrale. Punktuell werden Werte liber 75 dB(A) an den ErschlieRungs-
stralen: Elisabethstrale, Am Rosengarten und entlang der SchloRstralRe erreicht. Im siidlichen
Teilbereich der Elisabethstralle (Ecke Friedrichstralle) reichen die Larmbelastungen von mehr als
75 dB(A) bis an die Gebaudefassaden heran.

Entlang der Elisabethstral®e ergeben sich im Mittel Larmbelastungen mit einem Lpen von 70 bis 75
dB(A). Des Weiteren ist zu berlicksichtigen, dass die Gebaude im nordlichen StraRenzug der Eli-
sabethstral’e einer verkehrstechnischen Doppelbelastung, verursacht durch StraRen- und Schie-
nenldarm, ausgesetzt sind.?

® In der 2. Stufe der Aktionsplanung erfolgt die Larmkartierung der Schienenwege mit einer Verkehrsleistung von 30.000
Zugen/ Jahr. Bei der vorliegenden 30 Minuten Taktung der Ziige muss jedoch von einer zusétzl. Larmbelastung ausge-
gangen werden (Stand: 07/ 2013), Verweis 1.1, S. 3.
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Punktuell werden Werte von 70 bis 75 dB(A) an den ErschlieBungsstralen Liibecker Strale, Stol-
bergstral’e, Schloflstralle, Am Rosengarten sowie entlang der RiemannstrafRe erreicht. Die Larm-
belastungen an den straflenzugewandten Geb&udefassaden entlang der Elisabethstralke, der
nordlichen Libecker Stralle, dem Teilbereich Riemannstrafte sowie entlang der SchloRstralke und
dem Strallenzug Am Rosengarten bewegen sich in einem Larmpegel von mehr als 65 bis 70
dB(A)." Die Mehrheit der straRenzugewandten Geb&udefassaden entlang der Pléner Stralke und
der sidliche Teilbereich der Liibecker Stralke weisen einen Larmpegel von 60 bis 65 dB(A) im Lpen
auf." Entlang der Riemannstrale und im riickwértigen Bereich der innerstadtischen Erschlie-
Rungsstralien liegen Werte von 55 bis 60 dB(A) im Lpen vor. Insgesamt sind im innerstadtischen
Bereich rund 1.240 Personen von Larmbelastungen betroffen.

2.3.2. Angabe von Larmproblemen im Lyighr

Die hochsten Larmbelastungen mit einem Liight von mehr als 65 bis 70 dB(A) ergeben sich entlang
der B 76 sowie im Bereich von ElisabethstralRe/Ecke Friedrichstralle. Des Weiteren ergeben sich
im innerstadtischen Bereich Larmbelastungen im Lnigrt von mehr als 60 bis 65 dB(A) im nordlichen
Teilbereich der Liibecker Strafle, dem Teilbereich Riemannstrale (Hopfengang bis in Héhe der
Schwimmbhalle Eutin), sowie partiell entlang der StraRenziige Stolbergstralte, SchloRstrake und
Am Rosengarten. In diesem Bereich betragt der Larmpegel an den strallenzugewandten Gebau-
defassaden im Luignt durchschnittlich 55 bis 60 dB(A). Die Larmbelastungen im riickwértigen Ge-
baudebereich liegen in den innerstadtischen Erschliefungsstraen durchschnittlich bei 50 bis 55
dB(A).

3. MaBnahmenplanung

3.1. Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung
Malnahmen: B 76, L 57, K55

Malinahme Malnahmentrager Zeitraum
1. B 76 Deckenerneuerung Ortsumgehung LBV Libeck 2015
2. K 55 Sanierung Eutin — Gothendorf LBV Lilbeck 2017
Maflinahmen: Am Rosengarten, Elisabethstralle, Lilbecker StraRe, Ploner Strale,
Riemannstrale, SchloRstralle, Stolbergstralle
Malnahme Mafnahmentrager Zeitraum
1 Teilabschnitte Elisabethstr., Ploner Str., Stadt Eutin 2018
Riemannstr. Verkehrsberuhigung 30 km/h
MaRnahmen: an allen Eutiner StralRen
Malnahme MaRnahmentréger Zeitraum
1. Sanierung Bahnhofstr., |. u. ll. Bauabschnitt Stadt Eutin 2015/2018
2. Deckensanierung Carl-Maria-von-Weber-Str. Stadt Eutin 2015
3. Deckensanierung Am Priwall Stadt Eutin 2015
4. Sanierung Galgenberg Stadt Eutin 2016
5. Errichtung Radabstellanlage Bahnhof Stadt Eutin 2016
6. Uberarbeitung Parkleitsystem Stadt Eutin 2018
£ Erstellung Radverkehrskonzept Stadt Eutin 2018
8. Offnung der FuRgéngerzone fiir den Fahrradverkehr | Stadt Eutin 2018
9. Neubau ZOB Stadt Eutin 2018

1% Die nordliche Liibecker Stralle umfasst den Abschnitt Einmiindung Freischiitzstrae/ Liibecker Strale bis zur Stol-
bergstralte in Hohe der Peterstralte. Der Teilbereich Riemannstrale erstreckt sich siidlich der Ecke Hopfengang/ Rie-
mannstral®e bis in Hohe der Schwimmbhalle Eutin.

! Der sudliche Teilbereich der Lubecker Stralte erstreckt sich, ausgehend von der Kreuzung Weidestralle/ Liibecker
Strafle, bis zur Einmiindung Libecker Strafte/ Freischltzstrale.
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3.2. Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre
(Begriindung, sofern keine MaRnahmen geplant oder notwendig sind)

An der Bundesstralte 76 bestehen grundséatzlich folgende Méglichkeiten der La&rmminderung:
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
- Einbau von larmmindernden Asphalt
- Bau/Erhéhung von Schallschutzwénden und -wallen
- Verstetigung des Verkehrs )
- Reduzierung der Zielverkehre durch Foérderung des OPNV, des Ful- und Radverkehrs

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie ist in der Stadt Eutin die Hauptverkehrsstralle der B 76
zu betrachten. Fur die im Stadtgebiet befindliche Hauptlarmquelle der B 76 ist der Landesbetrieb
Stral’enbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV S-H) der zustandige Baulasttrager. Manahmen
zur Larmminderung an dieser Verkehrsstrale missen in Zusammenarbeit mit dieser fir die Um-
setzung zustandigen Behorde erarbeitet werden. Die Einflussmoglichkeiten der Stadt, bzgl. zusatz-
licher Larmschutzmafinahmen in diesem Bereich, sind demnach gering. Darliber hinaus bestehen
von Seiten der Stadt Eutin Moglichkeiten der Larmminderung (iber das nachgeordnete StraRen-
netz und die Bauleitplanung. Das nachgeordnete StralRennetz umfasst die innerstadtischen Stra-
Renzlge, welche in der gemeindlichen Baulast liegen.

Durch die Beriicksichtigung der nachfolgend aufgefiihrten Larmminderungsmafinahmen bei der
Verkehrs- und Strafl’enplanung, die in dieser Form auch im Integrierten Stadtentwicklungskonzept
der Stadt Eutin (ISEK 2012) wiederzufinden sind, kann zukinftig einer Larmbelastung entgegen-
gewirkt werden:

- Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen

- Férderung des OPNV (bessere Anbindung der Ortsteile, hohe Taktdichten, gute Verknip-
fung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern)

- Forderung des Fahrradverkehrs (Radfahrstreifen/Schutzstreifen, Fahrradabstellanlagen,
Wegweisung)

- Forderung des FulBverkehrs (Querungshilfen an Durchgangsstraften, Befestigung, Be-
wusstseinsbildung: ,Stadt der kurzen Wege®)

- Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrsberuhigte Bereiche/ ,Spielstra-
Re“, verkehrsberuhigter Geschaftsbereich/Tempo 20-Zone, Tempo 30-Zone, bauliche Ver-
kehrsberuhigungen)

- Verkehrsorganisation/Verstetigung des Verkehrs (Einbahnstrafien, Abbiegeverbote, Leit-
systeme, ,Griine Wellen®)

Nach aktuellem Kenntnisstand ist eine Beurteilung zukinftiger Ld&rmschutzmalnahmen in den
nachsten funf Jahren flr den Bereich der Stadt Eutin nicht moglich. Bei den baulichen Vorhaben
im Bereich der Stadtsanierung werden mdgliche La&rmminderungsmaRnahmen, entsprechend den
obig aufgeflihrten Vorgaben aus dem ISEK 2012, berlicksichtigt.

3.3. Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungsliarm

Das langfristige strategische Ziel der Larmaktionsplanung liegt in der Vermeidung von Immissionen
durch die Reduzierung der Verkehrsmenge. Die Vermeidung von Kfz-Verkehr kann durch eine
Verkiirzung der Kfz-Fahrten sowie durch eine Verlagerung auf die Verkehrsmittel des OPNV (inkI.
Rad, Ful3) erzielt werden. Die oben genannten Empfehlungen sind daher als langfristige Strategien
einer nachhaltigen Larmaktionsplanung fur die Stadt Eutin zu verstehen. Der Bereich der Eutiner
Innenstadt nimmt eine wichtige Nahversorgungsfunktion fiir die Gesamtstadt und das Umland
wahr. Eine funktionierende Nahversorgung steht insbesondere in Kleinstadten in Verbindung mit
kurzen Wegen und einem hohen Anteil an unmotorisiert zurlickgelegten Wegen.

Im Mai 2012 hat das Land Schleswig-Holstein den historischen Stadtkern von Eutin als Forderge-
bietskulisse im Programm ,Stadtebaulicher Denkmalschutz® anerkannt. Empfehlungen bzgl. der
Gestaltung des Strallenraumes werden im Rahmen der vorbereitenden Untersuchung, geman
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§ 141 BauGB, erarbeitet. Darliber hinaus bestehen weitere Moglichkeiten der Larmreduzierung
von Seiten der Gemeinde.'?

Zudem ist die Stadt Eutin von Immissionen entlang der Hauptlarmquelle B 76 betroffen, die nicht in
der gemeindlichen Straflenbaulast liegt. Aufgrund der hoheitlichen Aufgaben und der wirtschaftli-
chen Situation der Stadt Eutin sollen Larmschutzmafinahmen entlang der Hauptldrmquelle nach
dem Verursacherprinzip durchgefiihrt werden. Bei einem ansteigenden Verkehrsaufkommen auf
diesen Strallenabschnitten erwartet die Stadt Eutin aktive La&rmschutzmaRnahmen vom Baulast-
trager der Verkehrswege. Des Weiteren sollen bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten die
Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1) eingehalten werden.

3.4. Schutz ruhiger Gebiete/Festlegung und geplante MaBRnahmen zu deren Schutz
(Erlduterung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Der Schutz ruhiger Gebiete im Sinne des § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG wurde ebenfalls zu einem
zentralen Anliegen der Larmaktionsplanung erklart. Die Gemeinden sind aufgefordert ruhige Ge-
biete festzusetzen. Durch eine Festsetzung soll zukiinftig eine Erhéhung der Larmbelastung inner-
halb ruhiger Gebiete vermieden werden. Bislang existieren keine festgelegten Kriterien, die zur
Bestimmung von ruhigen Gebieten herangezogen werden konnen. Die Festlegung der ruhigen
Gebiete liegt im Ermessen der jeweiligen Gemeinde. Eine genaue Festlegung dieser Gebiete zum
vorsorgenden Larmschutz erfolgt demnach anhand von Schétzungen und Erfahrungswerten. Vor-
gaben aus dem BImSchG oder der Umgebungslarmrichtlinie hinsichtlich eines Larmgrenzwertes
oder der GroRe des Gebietes gibt es nicht. Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet lediglich
zwischen ,Ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen® und ,Ruhigen Gebieten auf dem Land“. Das Ge-
biet der Stadt Eutin ist den ,Ruhigen Gebieten auf dem Land” zuzuordnen. Ruhige Gebiete auf
dem Land sind Gebiete, die keinem (nennenswerten) Verkehrs-, Industrie- oder Freizeitlarm aus-
gesetzt sind. Dies kdnnen bspw. grofRere Wiesen- oder Waldfléchen sein, die weitgehend naturbe-
lassen sind, aber auch durch eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kénnen.
Entsprechend den Empfehlungen des LLUR sollte bei der Ausweisung ein besonderer Schwer-
punkt auf Ruhe- und Naherholungsbereiche sowie Biotopverbundachsen gelegt werden. ™

Als ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Lérms zu schiitzen sind, werden folgende Gebiete
in der Stadt Eutin festgesetzt:

- Buchenwélder Dodau

- Gebiet zwischen dem Ukleisee und dem GrofRen Eutiner See'

Der Schutz ruhiger Gebiete, vor einer Zunahme des Larms, bedarf einer vorsorgenden Planung.
Erklartes Ziel ist nicht die Befreiung oder Minderung dieser Gebiete von Larm. Als Zielvorgabe
kann bspw. gelten, dass zukinftige L&rmzunahmen einen gewissen Pegelwert nicht (iberschreiten
dirfen. Daher werden zuklnftig von den zustéandigen Planungstragern alle Freiraum-, Verkehrs-
und Bauleitplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkung auf ruhige Gebiete gepriift und die Belange
des Larmschutzes entsprechend beriicksichtigt (§ 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 BIm-
SchG). Bei einer Nichtberticksichtigung ist eine Begriindung erforderlich.

In den n&chsten fiinf Jahren sind keine Mafinahmen zu deren Schutz geplant.

3.5. Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(durch die vorgesehenen MaRnahmen)

Durch die unter 3.2 dargestellten Manahmen und die unter 3.4 moglichen langfristig zu entwi-
ckelnden Strategien zu La&rmproblemen und Larmauswirkungen kann eine Reduzierung der be-
troffenen Personen erreicht werden. Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen lassen sich ohne konkrete MaRnahmen derzeit nicht ermitteln.

2 vgl. Kap. 3.2

13 Vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 25.03.2009.

' Fir das Gebiet um den Ukleisee missen als Ausnahmen Veranstaltungen im Bereich des Jagdschlosses maglich
sein, inkl. der Bespielung der Steganlagen sowie des Rokokotanzplatzes im Siidosten des Ukleiseees. Die vorhandene
Schielanlage in der Nahe des Sibbersdorfer Sees befindet sich auRerhalb der Gemeindegrenze der Stadt Eutin.
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4, Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des Aktionsplans

4.1. Bekanntmachung der Uberarbeitung und Uberpriifung zur Fortschreibung des Lirm-
aktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit

am 30.03.2019
4.2. Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans zur Mitwirkung durch die Offent-
lichkeit und der Tréager 6ffentlicher Belange mit Moglichkeit zur Stellungnahme
vom 01.04.2019 bis 15.05.2019

4.3. Formen der 6ffentlichen Mitwirkung

Offentliche Auslegung vom 01.04.2019 bis zum 30.04.2019
Einreichung der Stellungnahmen bis zum 15.05.2019

4.4. Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Im Rahmen der &ffentlichen Auslegung sind vier Stellungnahmen bei der Stadt Eutin eingegangen,
drei von den Behdrden bzw. sonstigen Trager offentlicher Belange und eine von der Offentlichkeit
welche aus vier einzelnen Hinweisen besteht. Die Stellungnahmen wurden zur Kenntnis genom-
men und im Zuge der Abwagung umgesetzt.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

5.1. Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans

Der vorliegende Larmaktionsplan wurde vom Bauamt der VG Eutin / Siisel erstellt. Es sind keine
externen Bearbeitungs- und Planungskosten entstanden.

5.2. Kosten zur Umsetzung der MaRnahmen

Bei moglichen Umsetzungen von MafRnahmen an der BundesstralRe B 76 entstehen fiir die Stadt
Eutin keine Kosten, da diese vom zustandigen Baulasttrdger (LBV S-H) getragen werden.

6. Evaluierung des Aktionsplans
(Festlegungen zur Uberpriifung der Durchfiihrung und der Ergebnisse dieses Akti-
onsplans)

Gemal § 47 Abs. 5 BImSchG wird der Larmaktionsplan der Gemeinde Siisel alle fiinf Jahre tiber-
prift sowie Uberarbeitet.

7. Beschluss des Aktionsplans

7.1.  Der Larmaktionsplan wurde durch die Stadtvertretung beschlossen
am: 26.06.2019

Link zum Aktionsplan im Internet
http://www.vg-eutin-suesel.de/Stadt-E utin/Stadtentwicklung/Gutachten-und-Konzepte/Larmaktionsplan

bk M

Btfgermeister Stadt Eutin

Eutin, den 03.07.2019

Bekanntmachung zur Unterrichtung der Offentlichke

12. Juli 2019

am.
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